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• Référentiel 

• La réalisation des termes de référence comme étape de l’EISE

• Principaux aspects environnementaux du projet

– Mine 

– Rail – Rail 

– Port 

– Travaux préliminaires
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• Evaluation / validation des TdR: Procédure des EIES en Guinée

– Code sur la protection et le développement de l’environnement 
(Ordonnance No. 045/PRG/SGG/87)

– Décret présidentiel codifiant les études d’impact sur l’environnement 
(Décret No. 199/PRG/SGG/89)

• Une exigence des bonnes pratiques internationales 
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• Une exigence des bonnes pratiques internationales 

• Engagements corporatifs de Rio Tinto 

• Objectifs

– S’assurer que l’EISE soit « bien dimensionnée » 

– Priorisation des principaux aspects environnementaux et sociaux à 
prendre en compte dans l’EISE

– Consultation pour s’assurer de l’acceptabilité de l’approche pour les 
parties prenantes du Projet
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Avis de projet; catégorisation 

Phase de cadrage / développement des termes de réfé rence 

Etude d’impact (EIES), définition du PGES 
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Dépôt de l’EIES contenant le PGES à l’administratio n 

Evaluation de l’EIES par l’administation

Analyse technique 

Décision de l’administration sur la conformité de l ’EIES 

Décision du Ministère en charge de l’environnement 

Enquête publique 
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22 Avril :
Signature 

Convention
Etat Guinéen/ 

Mai: Visite 
de terrain, 

présentation 
CNSES

Mi 2012: Dépôt 
officiel du 

rapport d’EIES 
pour validation 
courant 2012

19 Août : Dépôt des TdR et 
études de terrain  BGEEE / 

SIMFER / ERM 

Juin : 
Réunion 

Septembre : 
Lancement des 

consultations des 
Parties Prenantes

Avril 2011 Juillet 2011 Oct 2011 Jan 2012 Avr 2012

Etat Guinéen/ 
SIMFER

Réunion 
initiale 

BGEEE / 
SIMFER / 

ERM
1er Avril : ERM 

mandaté

Etudes d’état initial / suivi environnemental et so cial

EISE, Consultations publiques
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• Partie A: Introduction

– Vue d’ensemble du Projet, Cadrage règlementaire, Méthodologie 
pour la réalisation de l’EIES

• Partie B: Le Projet Simandou

– Mine
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– Liaison ferroviaire 

– Port

• Partie C: Installation de déchargement maritime 

• Partie D: Bases de vie et centres de soutien logistique pour la phase de 
construction 
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• Cycle de vie du projet 

– travaux préliminaires

– construction 

– exploitation, 

– cessation des activités et fermeture

– remise en état du site et utilisation post-exploitation du site

• Toute l’étendue géographique sur laquelle des impacts significatifs 
pourraient survenir – niveaux local, régional, national, international, 
mondial

• Impacts cumulatifs liés à d'autres projets pouvant avoir lieu en même 
temps que Simandou (lorsque ces projets sont connus)
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• à court et long terme et long terme

• temporaires et permanents 

• directs, indirects voire induits

• routiniers et exceptionnels (accidents et risques naturels)

• opportunités d’optimiser les impacts positifs
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Gisement de 
Oueleba

Gisement du 
Pic de Fon

Environ 12-15 
km du S au N

Oueleba PdF
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• Mine 

• Transport du minerai (convoyeurs)

• Usine de traitement (broyage, concassage) 

• Stockage 

• Terminal ferroviaire • Terminal ferroviaire 

• Infrastructures connexes : maintenance, stockages, logements… 
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• Aspects Environnementaux

– Biodiversité : forêt classée de Pic de Fon; primates; savane de montagne, savane 
tropicale de montagne, savane des plaines, habitats d'eau douce

– Ecosystèmes aquatiques : eaux d’exhaure; eaux de ruissellement, impacts dus à 
l'extraction de minerai de fer formant aquifère en tête de bassins versant

– Microclimat local : impact sur la répartition des précipitations (brouillard, pluie) entre 
versants ouest et est de la chaîne de montagne

– Air : poussière, émissions des stations de traitement et des générateurs, émissions de – Air : poussière, émissions des stations de traitement et des générateurs, émissions de 
gaz à effet de serre

– Qualité de l’environnement : bruit, poussière, impact visuel; utilisation des ressources 
naturelles, risques dus à la circulation automobile

• Aspects Sociaux

– Emprise foncière : occupation des sols dans la zone de Ouéléba; acquisition des terres 
dans les plaines; pression foncière due à l’augmentation de la population  

– Amélioration des infrastructures locales et de l’habitat

– Emploi , retombées économiques directs et indirects 

– gestion des migrations induites (travailleurs, demandeurs d'emploi)

– Aspects environnementaux et nuisances : bruit et poussières

• Décision de développer le projet sur ��������le côté est de la montagne: décision la plus 
coûteuse, mais optimale du point de vue social et e nvironnemental 
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• Voie ferrée d’environ 
700 km

• environ 35 ponts

• env. 10 km de tunnels

14

116
ore cars

Crew
Car

114
ore cars

• env. 10 trains par jour, 
chacun comptant 
environ 230 wagons
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PHOTOS
INDICATIVES
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• Impacts Environnementaux

– Biodiversité – zones protégées à savoir, les sites Ramsar, etc. à éviter si possible 

– Ecosystèmes aquatiques : dimensionnement des ouvrages de franchissement de la 
rivière; évacuation des eaux de ruissellement; gestion des déchets et effluents principaux 
au cours de la phase de construction

– Air : poussière (construction et exploitation ferroviaire); émissions de gaz à effet de serre

– Qualité de l’environnement : bruit, impact visuel, risques causés par les trains

• Impacts Sociaux 

– Emprise foncière : chemin de fer sur des terrains qui pourraient être utilisés par les 
communautés ( champs, pâtures, exploitations agro-forestières, etc.)  

– Amélioration des infrastructures locales et de l’habitat

– Emploi , retombées économiques directs et indirects 

– gestion des Migrations induites (travailleurs, demandeurs d'emploi)

– Aspects environnementaux et nuisances : bruit et poussières

• Choix du tracé en cours de finalisation en prenant notamment en compte les zones de 
peuplement et les aires protégées
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• Aspects environnementaux

– Qualité de l’environnement aquatique : impacts causés par le dragage, la 
navigation, les émissions des navires;

– Biodiversité côtière et marine : mangroves; estuaire, eaux côtières peu 
profondes

– Pollution et nuisance: poussière, émissions du trafic et de la combustion, 
effluents, eaux huileuses, bruit des déchets, impact visuel, risques dus à la 
circulation automobile

• Aspects sociaux

– Emprise sur le milieu côtier et maritime: due à la construction sur des terrains 
actuellement utilisés par les communautés (rizières et palmeraies sur l’île de 
Kabak) – ainsi qu’une possible interférence avec la pêche et la navigation  

– Sensibilité des ressources de pêche

– Risque pour la navigation

– Amélioration des infrastructures locales et de l’habitat

– Emploi , retombées économiques directs et indirects 

– gestion des Migrations induites (travailleurs, demandeurs d'emploi)
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• Calendrier du projet : début de l’exploitation mi 2015

• Nécessité de lancer certaines composantes du projet en avance 

• Etudes de terrain

– Géotechnique 

– Bathymétrie / géotechnique marine 

�  Etudes peu intrusives; impacts limités: Notices d’impact 

• Travaux préparatoires 

– Installation de déchargement maritime 

– Camps de logement de la main d’œuvre de construction 

– Carrières et voies d’accès aux sites de construction 

�  Emprise plus importante; nécessité d’un PGES: Réalisation d’études 
d’impact environnemental pour ces composantes ; remise au cours des 
mois à venir
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• Consultation proactive, libre, préalable, informée

• Permettre la pertinence de l’EISE et du PGSE – Cahier des charges de 
la gestion environnementale

• Un processus continu au cours de l’EISE et au-delà. 
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