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• Qu’est ce que le projet Simandou? 

• L’Etude d’Impact Social et Environnemental (EISE)

• Pourquoi réaliser une EISE?

• Implications méthodologiques

• Les acteurs de l’EISE

• Thèmes de l’EISE

• Le processus de Participation des Parties Prenantes

• Pourquoi consulter?

• Comment participer?

• Calendrier des consultations
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Chargeurs de navires

Navires de 180 000 
à 250 000 tonnes 

Terminal ferroviaire
(déchargement) et 
parc de stockage

Pic de 
FonUsine et terminal 

ferroviaire
(chargement)

Oueleba

~ 650km

Camp 
minier
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Port minier en eaux 
profondes à 60 km au 
sud de Conakry dans la 
Préfecture de 
Forécariah

Chemin de fer de 
650km emprunté par 
10 trains de minerai 
par jour allant de la 
mine à la côte 

Mine de fer à ciel ouvert 
d’une capacité de 95mtpa à
Pic de Fon et Ouéléba dans 
le sud de la chaîne de 
montagne de Simandou
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• Les partenaires du projet comprennent:

– Rio Tinto et Chinalco 95%*

– SFI 5%

– Gouvernement de Guinée jusqu’à 35% de la mine 
51% de l’infrastructure portuaire et    

ferroviaire

• Le Projet est géré par Rio Tinto, en tant que gestionnaire principal

• Des sociétés seront établies séparément pour construire, détenir et 

exploiter les infrastructures portuaire et ferroviaire qui appartiendront 

conjointement au Gouvernement et à Rio Tinto/Chinalco/SFI

7

Notes: *La participation de Chalco devrait être effective en 2012. Rio Tinto possèdera alors 53% et Chalco
47% de la coentreprise  Rio Tinto/Chalco

Avant participation du 
gouvernement



���������������	���� �
���������

• Le Gouvernement sera l’actionnaire le plus important

• Après 25-30 ans, le gouvernement deviendra l’unique propriétaire du 
chemin de fer et du port

• Le Projet va doubler le PNB de la Guinée et générera pour l’Etat 
Guinéen des revenus au moins trois fois supérieurs au total de ses 
revenus actuels

• Une main d’œuvre de plus de 10 000 au pic de la phase de construction 
et environ 3 000 employés permanents pendant la phase d’exploitation

• Possibilités considérables pour les fournisseurs et prestataires de 
services, pendant les phases de construction et d’exploitation

8
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• Etudes depuis la fin des années 1990: exploration des gisements miniers 
de la chaîne de Simandou dans la préfecture de Beyla

• Réserves maintenant estimées à 2,25 milliards de tonnes de minerai de 
fer dans les gisements du Pic de Fon et d’Ouéléba

• Le 22 avril 2011, accord entre le Gouvernement guinéen et Simfer pour 
le développement de: 

• Deux mines à ciel ouvert, d’environ 6-8 km de longueur, 1 km de 
largeur et plus de 300 mètres de profondeur, plus de 30 ans 
d’exploitation avec une capacité de production de 95 millions de 
tonnes par an

• Un nouveau chemin de fer d’environ 650 km de long, traversant 10 
préfectures, 10 trains par jour, chaque train composé de 230 
wagons…

• Un nouveau port minéralier (préfecture de Forécariah) avec une 
jetée de 11km et 4 postes de chargement en eaux profondes 
pouvant recevoir des bateaux minéraliers de 250 000 tonnes…
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Gisement de 
Oueleba

Gisement du 
Pic de Fon

Environ 12-15km 
du Sud au Nord

Oueleba PdF
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• Deux mines à ciel ouvert, chacune
de 5 km x 1,5 km x 300 m

• Convoyeurs jusqu’à une usine de 
concassage et de criblage 

• Terminal ferroviaire

• Infrastructures de maintenance, de 
logistiques, d’hébergement, routes, 
stockages de carburant, stockage 
d’explosifs …



150 millions de tonnes 
de roches seront 
extraites chaque année 
pour obtenir 95 millions 
de tonnes de minerai 
de fer

12



$��	� ������������������������
�������

13

• Voie ferrée d’environ 

650 km

• environ 35 ponts

• env. 10 km de tunnels

• env. 10 trains par jour, 
chacun comptant

environ 230 wagons

• Cycle de 24 à 36 heures 

(aller-retour d’un train)
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PHOTOS
INDICATIVES



Exemple typique d’un train de minerai

15
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• Ile Kabak : emplacement portuaire préféré

• Terminal ferroviaire et zone de stockage du minerai

• Digue de 11 km vers la pleine mer (afin d’atteindre une zone 
suffisamment profonde pour que les navires minéraliers puissent 
s’amarrer)

• Dragage d’un canal d’approche au poste de chargement de 8km

• 4 mouillages pour des navires jusqu’à 250 000 tonnes.
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• MOF fait partie des travaux préliminaires nécessaires à la construction 
du projet Simandou

• Port préliminaire permettra de recevoir et de livrer le matériel 
nécessaire à la construction du projet (mine, rail et port)

• MOF - superficie de 1km²

• Début de la construction d’ici à la fin 2011
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PHOTOS
INDICATIVES
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Le minerai est 
déchargé des trains à
l’aide de tombereaux 
déchargeurs de 
wagons …..

19



….puis stocké dans un parc …..



…. récupéré et déposé
par des appareils de 
mise et de reprise sur un 
tapis roulant …

21



… et acheminé par voie terrestre vers la côte 
puis sur la jetée (environ 11km de long) …



… vers un mouillage en eau profonde où il 
est chargé sur des navires minéraliers.

23



Exemple de quai à 4 postes de mouillage

24



La création du port nécessitera d’importants 
travaux de dragage afin de créer un chenal 
permettant à des navires minéraliers d’atteindre le 
poste de chargement en eau profonde
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Energie

Carburant

Transport

Camps de 
construction 

• Cuves de fioul sur les sites de la mine, du chemin
de fer et du port

• Energie hydroélectrique à l’étude pour la mine

• Autres opportunités potentielles d’hydroélectricité

• Environ 400 millions de litres par an de fioul
nécessaires pour le rail 

• Stockages sécurisés au port et à la mine

• 800 km à 1000 km de routes d’accès

• Environ 130 km de mise à niveau de routes 
nationales

• Mise à niveau des aéroports de Beyla & Faranah

• Environ 20 camps de construction entre la mine, 
le rail et le port 

• Capacité variant entre 150 et 3 500 personnes
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• Processus d’identification et d’évaluation systématique des sensibilités 
sociales et environnementales pouvant être affectées

– Environnement naturel

– Environnement humain / communautés 

– Contexte socio-économique

• Identifier et recommander des mesures d’atténuation: minimiser les 
impacts négatifs ; optimiser les effets positifs

• Influencer la conception et la réalisation du projet (concertation avec 
opérateur, ingénieur, parties prenantes…)

• Développer un PGSE : « Cahier des charges social et 
environnemental » du projet
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• Afin de respecter la législation guinéenne et notamment le Code de 
l’Environnement et le décret sur les EISE

• Afin de se conformer aux meilleurs pratiques internationales, notamment 
les Critères de Performance de la Société Financière Internationale

• Afin de se conformer aux standards internes de Rio Tinto

• En reconnaissance des sensibilités environnementales et sociales du 

Projet 

Une bonne EISE s’assurera que le projet est développé
en conformité avec les standards sociaux et 
environnementaux les plus élevés 
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• Règlementation guinéenne, notamment: 

– le Code sur la protection et le développement de l’environnement 

(Ordonnance No. 045/PRG/SGG/87);

– le Décret présidentiel codifiant les études d’impact sur 

l’environnement (Décret No. 199/PRG/SGG/89); et

– l’Arrêté 990/NRNE/SGG/90 fixant le contenu et la méthodologie des 

EIE

• « Bonnes pratiques internationales »

– Critères de Performances de la SFI 

– Bonnes pratiques sectorielles

• Normes internes du groupe Rio Tinto
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• Environmental Resources Management (ERM): Coordination  générale, 

intègration des résultats et mise en forme des rappo rts d’études

• SNC Lavalin : Etudes d’état initial 

• Collaboration avec divers acteurs guinéens de l’env ironnement: CEGENS, 
CERE, Centre forestier de Nzérékoré, CNSHB, organis ation Guinée Ecologie 

• Divers autres consultants spécialisés :

– Schlumberger Water Services 

– The Biodiversity Consultancy

– Institut botanique de Kew Gardens

– Meteorological Office britannique

– Ergon (société de conseil sur les aspects liés à l’emploi)

– etc…
33
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Quelles sont 
les conditions 

E&S actuelles?

Nature du 
changement 

occasionné par 
le Projet?

Que peut on 
faire pour limiter 

l’ampleur du 
changement?

Cahier des 
charges pour la 
gestion E&S du 

projet

Doit on se 
préoccuper de 

ce changement?

Au final 
l’impact sera-t-

il ressenti?
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• à court, à moyen et long terme

• temporaires et permanents 

• directs, indirects voire induits

• routiniers et exceptionnels (accidents et risques naturels)

• opportunités d’optimiser les impacts positifs
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• Aspects environnementaux

– Qualité de l’environnement aquatique : impacts causés par le dragage, la 
navigation, les émissions des navires;

– Biodiversité côtière et marine : mangroves; estuaire, eaux côtières peu 
profondes

– Pollution et nuisance: poussière, émissions du trafic et de la combustion, 
effluents, eaux huileuses, bruit, déchets, impact visuel, risques dus à la 
circulation automobile
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• Environnement socio-économique

– Emprise sur le milieu côtier et maritime: due à la construction sur des 
terrains actuellement utilisés par les communautés (rizières et palmeraies 
sur l’île de Kabak) – ainsi qu’une possible interférence avec la pêche et la 
navigation  

– Sensibilité des ressources de pêche

– Risque pour la navigation

– Amélioration des infrastructures locales et de l’habitat

– Emploi , retombées économiques directes et indirectes 

– Gestion des migrations induites (travailleurs, demandeurs d'emploi)
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• Environnement culturel 

– Sites de patrimoine archéologique, historique, traditionnel, culturel, ayant un 
intérêt paysager

– Patrimoine culturel immatériel: traditions, événements culturels, pratiques 
spirituelles et religieuses
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Avril 2011 Juillet 2011 Oct 2011 Jan 2012 Avr 2012

22 Avril :
Signature 

Convention
Etat Guinéen/ 

SIMFER

Mai: Visite 
de terrain, 

présentation 
CNSES

Mi 2012: Dépôt 
officiel du 

rapport d’EIES 
pour validation 

en Octobre 
2012

19 Août : Dépôt des TdR et 
visites de terrain  BGEEE / 

SIMFER / ERM 

Juin : 
Réunion 
initiale 

BGEEE / 
SIMFER / 

ERM
1er Avril : ERM 

mandaté

Etudes d’état initial / suivi environnemental et so cial

Septembre : 
Lancement des 

consultations des 
Parties Prenantes

EISE, Consultations publiques
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• Personnes ou groupes de personnes 

– directement ou indirectement affectées par le projet

– pouvant avoir un intérêt dans un projet, et /ou  

– pouvant avoir la capacité de l’influencer, aussi bien positivement que 

négativement

• Communautés locales (individus ou groupes), élus et représentants 

formels ou traditionnels, autorités nationales ou locales, personnalités 
politiques, personnalités religieuses, organisations de la société civile et 

groupes d’intérêts, universitaires, organisations à intérêts commerciaux
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• Informer les Parties Prenantes du projet en avance de la réalisation du 
projet

• Leur permettre de s’exprimer sur le projet

• S’assurer de la pertinence des éléments et des sensibilités à prendre en 

compte dans l’EISE

• Prendre en compte les avis émis par les Parties Prenantes dans la mise 

en œuvre du PGES, et dans la conception du Projet
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Consultation libre, 
préalable et informée

Voir détails dans le Plan de Participation 
des Parties Prenantes du projet 
Simandou 
(site internet du projet / sur demande 
auprès de Rio Tinto)
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• Participation pendant les études d’EISE

– conférence au niveau national 

– conférences dans les préfectures concernées (septembre-décembre)

– consultation au niveau des villages

– communications : site Internet; communications écrites et orales –
locales, nationales, internationales

Une fois l’EISE complète :

• divulgation du rapport d’EISE du Projet (dépôt auprès de l’administration 
pour enquête publique; publication sur Internet)

• conférences et les consultations au niveau des préfectures. 




���
�������������
���
��������������	�
�����
�������

24 Novembre6 octobreDouakoKouroussa

17 Novembre29 septembreMacenta Macenta

24 Novembre27 septembreBeylaBeyla

17 Novembre29 septembreMamou Mamou

15 Novembre27 septembreFaranahFaranah

29 Novembre11 octobreKérouanéKérouané

23 Novembre5 octobreAlbadariaKissidougou

22 Novembre4 octobreTokonouKankan

22 Novembre4 octobreKindia Kindia

24 Novembre22 septembreForécariah Forécariah

2ème Série1ère SérieVillePréfecture
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• Session de Questions/ Réponses cet après-midi

• En écrivant vos commentaires, 

questions, suggestions sur les 
formulaires disponibles dans la salle, 

et en nous le remettant en partant (les 

formulaires sont disponibles à l’entrée 
et avec les brochures et seront 

collectés à la sortie) 
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• En nous contactant :

– via le site internet (http://www.riotintosimandou.com)

– par email (simandou.eise@riotinto.com)

– par courrier (Simfer SA, Immeuble Kankan, Cité Chemin de Fer, 
Conakry)
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• En vous rendant dans l’un des bureaux du projet

• En laissant un message à

un bureau de projet ou une 

boîte au lettre du projet 
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• Enregistrement dans le Registre des Parties Prenantes du Projet 

Simandou

• Transmission à l’équipe de projet pour examen attentif

• Plaintes / doléances traitées au moyen du Mécanisme de Gestion des 

Doléances de Simandou en vue d’une résolution concertée

• ERM produira un résumé de toutes les observations reçues dans le 

rapport d’EISE et la manière dont ces observations ont été traitées
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